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EessOna

Idee kaardistada voimalused ning luua tervise- ja liikumisradade kohta Ghtsem nagemus
Rakvere linna Umbruskonnas on kiipsenud juba mitmeid aastaid. 2006. a. arutati praegu
teemaplaneeringus osalevate Vinni, Rakvere ja Ragavere valdade ning tookord kaasatud
Rakvere linna esindajate vahel motet, kuidas kindlustada looduses aastaringne ja tasuta
aktiivse lilkkumise vBimalus Laane-Virumaa elanikele. Eesmargiks voeti liita olemasolevad
liikumisrajad Uhiselt hooldatavaks ja aastaringselt kasutatavaks Laane-Viru
Terviseradade vorgustikuks.

Kdesoleva, kolme valda: Vinni, Rakvere ja R&gavere, ho0lmava kergliikluse
teemaplaneeringu koostamine on vajalik samm seatud eesmargi poole liikumisel.
Koostatav teemaplaneering arvestab lisaks nimetatud kolme valla piirkonnas elavatele
inimestele ka lahipiirkonna suurima tdmbekeskuse, Rakvere linna elanikega. Planeeringu
alusel tulevikus rajatav kergteede ja liikumisradade vorgustik annab vdimaluse Rakvere
linna Umbruses vabas oOhus liikuda ja sportida ning parandab loodetavasti seeldbi ka
inimeste tervist.

Teemaplaneeringu koostamisel osaleva kolme valla territooriumil on mitmeid piirkondi,
eksponeerimist vaarivaid loodusvaartusi nagu Kdorgemde Rakvere vallas, Vinni-Pajusti
tammik ja Mddriku-Roela vallseljak Vinni vallas ning Mdéedaku Umbrus Ragavere vallas,
mis planeeringu elluviimisel esile tdstetud saavad ja tihedamat kasutust leiavad.

Koostatav teemaplaneering on rahastatud Islandi, Liechtensteini ja Norra poolt EMP
finantsmehhanismi ning Norra finantsmehhanismi ja EASi vahendusel.

Tanusonad koostajatele ja teemaplaneeringu kaekdigu vastu huvi tundnud ning tegemisel
osalenud inimestele.

Vinni Valla arendusnounik Gustav Saar
8. juulil 2009
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1 Sissejuhatus. Ulevaade planeeringu koostamise
protsessist

Vinni, Rakvere ja Ragavere valla kergliikluse teemaplaneering (TP) algatati planeeringus
osalevate valdade volikogude otsustega, vastavalt Vinni Vallavolikogu otsusega nr 52
18.12.2008; Rakvere Vallavolikogu otsusega nr 35 17.12.2008; Ragavere Vallavolikogu
otsusega nr 95 11.12.2008. Samade otsustega otsustati planeeringule keskkonnamadju
strateegilise hindamise algatamata jatmine, kuna teemaplaneeringu elluviimisega ei
kaasne eeldatavalt olulist mdju keskkonnale. Vinni, Rakvere ja Ragavere valla
kergliikluse teemaplaneering koostatakse valdade (ldplaneeringute tdpsustamiseks
vastavalt planeerimisseaduse § 8 Ig 2-le. Teemaplaneeringute ldhteseisukohad on ara
toodud lisas nr 1.

Vinni, Rakvere ja Ragavere vallad paiknevad Rakvere linna vahetus ldaheduses ning
Uksteise naabruses. Rakvere linn on kdikide kolme valla elanikele tugevaks
tOmbekeskuseks, sh igapaevase pendelrdnde osas. Vahemaad valdade suurematest
keskustest Rakverre ei ole pikad (alla 15 km), samasse suurusjarku jaavad paljude
elanike jaoks ka vahemaad vallasiseste tdmbekeskusteni. Autoliiklus on oluliselt
tihenenud, sh vaiksematel teedel ning maanteede paralleelne kasutamine kergliikluseks
ning tervisespordi tegemiseks muutub jarjest ohtlikumaks; vajadus eraldiseisvate
kergliiklusele moeldud teede kavandamise ja rajamise jarele kasvab. Koikide valdade, nii
Vinni, Rakvere kui Réagavere kehtivates voi koostatavates (ldplaneeringutes on kasitletud
kergliikluse teemat ning tahistatud perspektiivsed kergliiklustrassid. Kaesoleva
teemaplaneeringu peamine eesmark on kolme valla kergliiklusteede vorgustiku
tapsustamine ning Uhtse loogilise terviku kujundamine, et saavutada optimaalseimad
lahendused. Oluline ei ole seejuures mitte ainult valdade kergliiklusteede omavaheline
haakumine, vaid ka loogiline Uhendus Rakvere linna kui peamise tOmbekeskuse
kavandatava kergliiklusteede vorgustikuga.

Kdesolevas kergliikluse teemaplaneeringus késitletakse Rakvere linna ldhialasid. Rakvere
ja Ragavere valla territoorium jaavad tdies mahus planeeringuala sisse, Vinni vallas jaab
valla linnast kaugem ldunaosa planeeringualast valja. Vinni valla poolitamine on tingitud
selle Idunaosa ehk Roela ja Tudu piirkonna flilsilisest kaugusest Rakvere linnast - lle 20
km pikkused vahemaad ei ole enamiku kergliiklejate jaoks labitavad. Vinni valla
uldplaneeringuga on kavandatud kergliiklustee Roela aleviku lahistele Mustvee maantee
aarde; Tudu piirkonda on kavandatud mitmeid matka- ja liikumisradu.

Teemaplaneeringu koostamist korraldavad Vinni, Rakvere ja Ragavere vallavalitsus. Vinni
vallavalitsus on teemaplaneeringu koostamiseks solminud lepingu OU Hendrikson & Ko-
ga. Too sisulist koostamist koordineerib juhtgrupp koosseisus:

- Jaanus Pulles, SA Eesti Terviserajad juhataja;

- Gustav Saar, Vinni valla arendusndunik;

- Ulo Niisuke, Rakvere valla arenduskonsultant;

- Anu Kilki, Méedaku spordibaasi perenaine;

- Virgo Koppel, Ragavere valla majandusndunik;

- Raul Jarg, Rakvere linna peaarhitekt;

- Pille Metspalu, OU Hendrikson & Ko tldplaneeringute osakonna juhataja;

- Laura Uibopuu, OU Hendrikson & Ko (ldplaneeringute osakonna projektijuht.

. eea y
@ Hendrikson & Ko 8%%2% grants

Rahastatud Islandi, Liechtensteini ja Norra poolt EMP finantsmehhanismi ning Norra finantsmehhanismi vahendusel
Supported by a grant from Iceland, Liechtenstein and Norway through the EEA Financial Mechanism and the Norwegian Financial Mechanism



8 T66 nr 1147/08 Vinni, Rakvere ja Ragavere valla kergliikluse teemaplaneering.
Eskiislahenduse seletuskiri

Teemaplaneeringu koostamise tédprotsess on toimunud nii juhtgrupi koosolekutena kui
avalike aruteludena, samuti viidi jaanuaris 2009 kergliiklusteede vajaduse, eelistatavate
marsruutide ning eeldatava kasutussageduse valja selgitamiseks labi kiisitlus planeeringu
koostamisse kaasatud valdade elanike, ettevotete ning vanema astme koolidpilaste seas.
Teemaplaneeringu koostamise protsessi illustreerib joonis 1.1. Tahtsamad koosolekud ja
arutelud on toimunud jargnevatel aegadel:

- 11.12.2008 planeeringu koostamist korraldavate osapoolte ning konsultantide esimene
tookoosolek, kus moodustati juhtgrupp;

- 22.01.2009 planeeringu lahteseisukohtade avalik arutelu Vinni ja Rakvere vallas;
planeeringu koostajate ringsoit ja tutvumine planeeringualaga;

- 29.01.2009 planeeringu lahteseisukohtade avalik arutelu Ragavere vallas;

- 18.05.2009 teemaplaneeringu koostamise juhtgrupi koosolek Pajustis, Vinni vallas;
planeeringu koostajate ringsdit — probleemsete teeldikude (ile vaatamine;

- 16.06.2009 teemaplaneeringu eskiislahenduse avalik arutelu Pajustis, Vinni vallas.
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Joonis 1.1: Vinni, Rakvere ja Rdgavere valla kergliikluse teemaplaneeringu
koostamise protsessi skeem.
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2 Moisted

Kdesolevas peatiikis selgitatakse teemaplaneeringus kasutatud olulisemate moistete
tahendust lahtuvalt nende kasitlemisest antud planeeringu kontekstis. Mdaistete
selgitamine on oluline mitmetimdistetavuse valtimiseks planeeringu seletuskirja hilisemal
tolgendamisel.

Jalgrattaparkla - ka rattaparkla; jalgrataste hoidmiseks rajatud parkla, kus on
spetsiaalne seade, mille kiilge jalgrattad kinnitatakse.

Juurdepdds - juurdepdadsuna kasitletakse korvaltdnavaid, veotanavaid ja -teid,
kvartalisiseseid tanavaid, sisse- ja valjasOitusid, maanteelt elamuteni
viivaid juurdepaasuteid.

Kergliiklus - kergliikluse all mdistetakse vastavalt ,Tee projekteerimise normidele ja
nduetele™ jalakaijate, jalgratturite, rulluisutajate ja talvel ka suusatajate
liikumist. Lisaks eelnimetatud liikumisviisidele kuuluvad kergliikluse hulka
ka teised motoriseerimata vahendiga liikumise moodused (nt ratastoolis
lilkumine, tdukekelguga liikumine, rullsuuskadel liikkumine jmt).

Kergliiklusele méeldud tee — kaesolevas planeeringus kasitletakse kergliiklusele mdeldud
teedena spetsiaalselt kergliiklejatele rajatud teid (kergliiklusteed ja
terviserajad) ning kergliiklusmarsruute. Kergliiklusele mdeldud teede hulka
kuuluvad ka pargiteed, mis liigituvad vastavalt planeeringukaardile
kergliiklusteedeks voi terviseradadeks, kaardil eraldi tédhistamata pargiteed
liigituvad kergliiklusmarsruutideks.

Kergliiklusmarsruut - olemasolevatel vahemkasutatavatel maanteedel, metsateedel voi
pargiteedel kulgev viitadega tahistatud kergliikluseks (teekattest tulenevalt
eelkdige rattasdiduks ja kdimiseks/jooksmiseks) sobilik marsruut.

Kergliiklustee - kergliiklusteena kasitletakse olulisi sihtpunkte (hendavaid eraldi
teetammil asuvaid, olemasoleval mootorsdidukiliikluseta teel kulgevaid voi
olemasoleva maantee serva margitud, mootorsdidukiliiklusest eraldatud,
kergliiklusele moeldud teid.

Riste - ristena kasitletakse teede I10ikumiskohta, kus ei ole voéimalik siirduda Uhelt
IGikuvalt teelt teisele (nt kergliiklustee ja raudtee Idikumisel). Riste voib
olla samatasandiline voi eritasandiline.

Ristmik - ristmikuna kasitletakse teede I6ikumiskohta, kus on vdimalik siirduda Uhelt
Idikuvalt teelt teisele. Ristmik vOib olla samatasandiline voi eritasandiline.

Ruumipuudus - ruumipuuduse all tuleb kergliiklusteede rajamise kontekstis mdista
olukorda, kus hooned on rajatud teele vaga lahedale voi duemaa ulatub
teeni.

Sild - kdesolevas teemaplaneeringus moistetakse sillana rajatist, mida modda
kulgeb tee lle veetakistuse voi lle teise tee. Sillana ei kdsitleta truupe ega
tunneleid.

! Teede- ja sideministri maarus nr 55, kehtiv alates 01.01.2000
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Terviserada - looduslikul maastikul kulgev, spetsiaalselt sportimiseks ja vabas 0Ohus
lilkumiseks moeldud, vastavalt ette valmistatud, tahistatud ja hooldatav,
kergliiklusele mdeldud rada voi olemasolevatel, sportimiseks ja liikumiseks
sobilikel pinnasteedel kulgev tahistatud, vahemalt hooajaliselt hooldatav
kergliiklusele mdeldud rada.

Tunnel - kaesolevas teemaplaneeringus kasitletakse tunnelina rajatist kergliiklejate
labilaskmiseks tee alt.

Vaatamisvddrsus - vaatamisvadrsusena moistetakse kdesoleva planeeringu raames
kohalikke turismiobjekte, sh loodusturismi objekte.

Ulekéik - uletuskoht, mis vdimaldab kergliiklusel uletada mootorsdidukiliiklusega
teed vOi raudteed. Ulekadik vdib olla tdhistamata voi voib Ulekdiguks olla
Ulekaigurada, sild vdi tunnel.
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3 Planeeringulahenduse kokkuvote

Vinni, Rakvere ja Ragavere kergliikluse teemaplaneeringu planeeringulahendus lahtub
jargmistest pohimotetest:

- kergliiklus on alternatiivne voimalus igapdevakaikude sooritamiseks;
- kergliiklus on vaba aja veetmise, lilkkumis- ja tervise parandamise voimalus;
- kergliiklus on piirkonnaga tutvumise voéimalus.

Silmas pidades eelmainitud pdhimotteid ning vajalike té6éde mahtu, on Vinni, Rakvere ja
Ragavere valla kergliiklusele moeldud teed jagatud kolme tilpi:

1. kergliiklusteed, mis (hendavad olulisemaid asulaid ja peamisi igapdevakaikude
sihtpunkte,

2. terviserajad, mis pakuvad vdimalust vabas Ohus liikuda ja sportlikult vaba aega
veeta,

3. kergliiklusmarsruudid, mis hoélbustavad piirkonnas orienteerumist ning tutvustavad
kohalikke vaatamisvaarsusi.

Eri tUlpi kergliiklusteed on seotud omavahel (hendatud vorgustikuks, valdade
kergliiklusteede vork on Uhildatud Rakvere linna kergliiklusteede vdrguga, et tagada
erineva eesmargiga kergliiklejatele sujuv vOrgustik soovitud paika joudmiseks.
Kergliiklusvorgustiku kasutusmugavuse tOstmiseks on kavandatud jalgrattaparklad
ametiasutuste (eelkdige vallamajade), koolide, teenindusasutuste (raamatukogu, pood),
vaba aja veetmise paikade (kultuurimaja, spordihoone, staadion, noortekeskus),
olulisemate Uhistranspordipeatuste, ujumiskohtade ning terviseradade ligipdasude
juurde. Terviseradade ligipaasude juurde on kavandatud ka autoparklad. Samuti
nahakse teemaplaneeringuga ette istumiskohtade rajamine maakondliku
teemaplaneeringuga ,Asustust ja maakasutust suunavad keskkonnatingimused"
maaratud ilusa vaatega kohtadesse, kergliiklusteede ja kergliiklusmarsruutide aares
asuvatesse (histranspordipeatustesse, kus puudub pink v0i ootepaviljon ning
infostendide juurde. Kergliiklejate orienteerumise hdlbustamiseks ning piirkonna
kergliiklusvdimaluste tutvustamiseks on kavandatud rajada infostendid Rakvere linna
piirile, linna voi linnaldhistesse asulatesse suunduvate kergliiklusteede &arde,
tahtsamatele (kergliiklus)ristmikele, kergliiklejate poolt aktiivselt kasutatavatesse
kohtadesse (nt teenidusasutuste juurde).

Vinni, Rakvere ja Ragavere valla kergliiklusvorgustiku peamiseks elemendiks on
kergliiklusteed. Kergliiklusteede kavandamisel on |ahtutud turvalisuse, selguse,
sarnasuse ning pidevuse pohimotetest. Kergliiklustee asub reeglina eraldi teetammil,
valja arvatud ruumipuuduse korral, on sobivalt haljastatud ning pikas perspektiivis taies
pikkuses valgustatud. Kergliiklusteede rajamise tingimuste seadmisel on silmas peetud,
et kergliiklustee oleks kasutatav kdikidele kasutajagruppidele. Teemaplaneeringuga on
kokku lepitud kergliiklusteede rajamise ja valgustamise jarjekord igas omavalitsuses,
mida valjendab teele seatud prioriteetsusklass.

Tervisradade kavandamisel on silmas peetud, et need vdimaldaksid liikkumist ringil ning
oleksid mugavalt ligi padsetavad nii kergliiklusvahendiga kui mootorsdidukiga.
Kergliiklusmarsruudid kulgevad olemasolevatel horeda liiklusega maanteedel ning
erinevalt kergliiklusteedest ja terviseradadest, neil kergliiklust mootorsdidukiliiklusest ei
eraldata.
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Teemaplaneeringuga on kokku lepitud vdimalikud lahendused erinevate teede
I8ikumisel. Ulekdigud vdivad olla kas samal tasandil ja tdhistamata, samal tasandil ja
tahistatud voi eritasandilised, sdltuvalt mootorsdidukiliikluse tihedusest ja kiirusest ning
Idikuvate teede tilbist. Samuti on kokku lepitud kergliiklustee voimalikud lahendused
ruumipuuduse  korral ning kergliiklustee kulgemise lahendus ringristmikel.
Ruumipuuduse korral voib kergliiklustee tuua maanteega samale teetammile voi juhtida
takistuse Umbert ringi. Kergliiklus peab siiski olema mootorsdidukiliiklusest fiilsilise
barjaariga eraldatud. Ringristmikul kasitletakse iga ringile suubuvat haru eraldi teena
ning lahendatakse kergliikluse llekaigud vastavalt igal harul eraldi.

Kergliiklusele mdeldud teede ja toetava infrastruktuuri rajamise tasuvuse hindamiseks
on teemaplaneeringu raames koostatud tasuvusanallilis, mis toob valja kavandatu
rajamisega seotud kulud ning voimalikud kasud. Kuna kogu kavandatav infrastruktuur
on moeldud tasuta kasutamiseks, siis otsest tulu selle rajamisega ei kaasne, saadav
kasu on pigem sotsiaalne ning avaldub pikas perspektiivis. Labi viidud kisitluste
tulemuste kohaselt on Vinni, Rakvere ja Ragavere valla elanikud aktiivsed liikujad ning
tunnevad puudust sobivatest liikumisvoimalustest oma kodukohas.
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4 Planeeringulahenduse alused

4.1 Ulevaade seotud arengudokumentidest
» Liikumisharrastuse strateegiline arengukava 2006-2010

,Lilkumisharrastuse strateegiline arengukava 2006-2010" on heaks kiidetud Vabariigi
Valitsuse korraldusega nr 209 30.03.2006. Arengukava seab eesmargiks suurendada
regulaarse liikumisharrastusega tegelejate hulka Eestis 45%-ni elanikkonnast.

Arengukava kohaselt iseloomustavad lahiliikumispaiku jargmised tunnused:
- mitmeotstarbelisemad kui Ghe spordiala kesksed;
- vabamalt kasutatavad kui asutuse tilpi;
- rohkem vaba ruumi kui mingi spordiala reeglitest ettendhtud mddtmeid jérgivad;
- kergemad kui ehitustehniliselt keerukad ehitised;
- enam ilma teenindava personalita kui teenindava personaliga;
- enam koigile vanuseriihmadele sobivad, perede koostegutsemist soosivad kui
kindlatele vanuseriihmadele mdeldud.

Lahiliikumispaikadena kasitletakse:
- teid ja tanavaid, kus saab sdita jalgrattaga, rulluiskudega jms;
- jooksu- ja terviseradu;
- kergejdustiku soorituspaiku (kuulitdukesektorid jms);
- vaiksemaid saale voimlemiseks (aeroobika jms) ja joutreeninguks;
- pallimangu valivaljakuid, liuvalju ja tenniseseinu;
- spetsiaalseid rula-, rulluisu- ja rattaradu;
- vaiksemaid platse, mis sobivad petangi, minigolfi ja muude selliste mdngude
jaoks;
- pallimangusaale;
- suusaradu;
- maa-alasid loodusliikumiseks.

Arengukava podrab eraldi tahelepanu lastele modeldud rajatistele kui turvalisele
vOimalusele lapse jaoks Oppida tundma oma kodulmbrust. Lastele modeldud
liikumispaikade voOrgustikku plaanides, valja arendades ja rahastades I|ahtutakse
jargmistest kriteeriumidest:

kodu lahedus;

lahiliikumispaikadele peab olema tagatud hea ja ohutu juurdepaas;

liilkumispaik peab rahuldama eri vanuserihmade vajadusi;

liikumispaik peab arvestama laste arengu vajadusi; hea Umbruskond liikumiseks

on see, mis votab arvesse eriealiste laste Idhtekohti maailma avastamiseks;

o liikumis- ja sportimispaigad tuleb kavandada ning paigutada nii, et need toetaksid
last kodukandi ja -linna avastamisel ning elukeskkonnaga kohanemisel;

o laste liikumispaigad peaksid olema mitmeotstarbelised ja kasutatavad aasta ringi;

o lahiliikumispaikade piirides tuleb toetada laste omaalgatuslikku liikumist ja tagada

selle turvalisus.

O O oo

Arengukava tegevuskava kohaselt rajatakse Maanteeameti ja kohalike omavalitsuste
koostdos igal aastal vahemalt 40 km kergliiklusteid.
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Arengukavas esitatud lahiliikumispaikade maaratluse kohaselt saab lahiliikumispaikadeks
lugeda ka kergliiklusteed. Vinni, Rakvere ja Rd&gavere valla kergliikluse
teemaplaneering votab arvesse liikumisharrastuse strateegilises arengukavas
antud soovitusi ldhiliikumispaikade rajamiseks.

» Lddne-Viru maakonnaplaneering 2010+

Laane-Viru maakonnaplaneering 2010+ on kehtestatud 29. mail 2000 maavanema
korraldusega nr 134. Planeeringu eesmargiks on madratleda Laane-Viru maakonna
arengusuunad ja maakasutus. Planeering koosneb kolmest osast: esimene osa annab
Ulevaate planeeringu koostamise kaigus kokku lepitud arengusuundadest, teises osas
antakse Ulevaade maakonna hetkeolukorrast ning kolmandaks osaks on
planeeringukaardid.

Muuhulgas on maakonnaplaneeringus maakondlikku perspektiivi silmas pidades
maaratletud prioriteetsed tegevusalad igas omavalitsuses. Vinni vallas on prioriteetideks
pOllumajandussaaduste  tootmine, puidu Ulesté6tamine  ja Umbertddtlemine,
puhkemajandus, turism; Rakvere vallas pdllumajandus, toiduainete- ja puidutédstus ning
Rdgavere vallas pdllumajandus, metsamajandus.

Kergliikluse teemat Laane-Viru maakonnaplaneeringus ei kasitleta

» Lddne-Viru maakondlik teemaplaneering ,, Asustust ja maakasutust
suunavad keskkonnatingimused"

Maakondlik teemaplaneering ,Asustust ja maakasutust suunavad keskkonnatingimused"
maaratleb ara rohevorgustiku, vaartuslikud maastikud, ilusad teeldigud ning vaatekohad
Laane-Virumaal. Planeering seab ka arenduslikud piirangud vaartuslikel aladel ning
annab soovitusi vaartuste hooldamiseks.

Vaartuslikest maastikest jaavad planeeringualale:

- Sami-Kuristiku (Ragavere vald?) I tdhtsusklassi ehk riikliku tahtsusega véaartuslik
maastik;

- Lavi-Mannikvalja-Pdlula-Moedaka-Linnamae-Volumde (Ragavere vallas), Madapea
(Rakvere vallas), Mddriku-Roela (Vinni ja Ragavere vallas), Neeruti-Joepere-Lasila
(Rakvere vallas) ja Uljaste (Ragavere vallas) II tahtsusklassi ehk maakondliku
tahtsusega vaartuslikud maastikud ning

- Kannastiku, Tudu ja Tudusoo (Vinni vallas) ja Veltsi (Rakvere vallas) III tdhtsusklassi
ehk kohaliku tahtsusega vaartuslikud maastikud.

Seos kergliikluse teemaplaneeringuga: maakondlik teemaplaneering ,Asustust ja
maakasutust suunavad keskkonnatingimused" sdtestab vaartuslike maastike
kasutamistingimustes, et uued joonehitised tuleb paigutada maastikku nii, et maastiku
vaartus ei kahaneks; ilusate maanteeldikude aarde tuleb rajada peatuspaiku. Maastike
vaartuse suurendamiseks on antud jargmised soovitused: teede viidastamine.
Vaartuslikel maastikel tuleb sailitada iseloomulik korghaljastus ning pdliste teede
kulgemine.

2 Vallanimed sulgudes ei anna iilevaadet vaartustiastike kogu ulatusest, dra on margitud vaid datisida
kasitleb kadesolev teemaplaneering.
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= Vinni, Rakvere ja Rdgavere valla arengukavad

Vinni valla arengukava aastateks 2008-2015

Vinni valla arengueesmargid on esitatud arengumudelina. Arengumudel koosneb neljast
valdkonnast, millest igaiihes on alapunktidena sdnastatud soovitud olukord, milleni antud
valdkonnas tahetakse jouda. Arengumudeli péhjal on Vinni vald aastal 2015 kvaliteetse
elukeskkonnaga, konkurentsivbimelise haridusslisteemiga ja soodsa ettevétiusklimaga
algatusvéimeliste elanikega vald, kus toimub jitkuv arendustegevus. Kergliiklusteed
kajastuvad Vinni valla arengumudelis kvaliteetse elukeskkonna osana.

Kergliiklus Vinni valla arengukavas ja tegevuskavas: Kergliikluse teema labib mitut
valdkonda Vinni valla arengukavas. Otseseks arengueesmadrgiks on kergliiklusteede
valjaehitamine teede ja transpordi alajaotuses; soovitud eesmarkide saavutamist toetava
tegurina mainitakse kergliiklusele moeldud infrastruktuuri rajamist turvalise koolitee
tagamisel, spordi edendamisel ning turismi arendamisel. Otsese vajaliku tegevusena on
margitud valgustuse rajamine Pajusti — Vinni - Madriku kergliiklusteele.

Taiendatud tegevuskava aastateks 2009-2015 naeb ette kergliikluse teemaplaneeringu
koostamise, Térma - Piira - Pajusti kergliiklustee ehituse, Vinni aleviku kergliiklustee
ehituse ning Tartu mnt kergliiklustee ehitamise Roelas.

Rakvere valla arengukava aastateks 2004-2015

Rakvere valla arengukavas on sdnastatud jargmine visioon: aastal 2015 on Rakvere vald
haritud ja elujoulise elanikkonnaga, terviklikult ja tasakaalustatult arenev linnaléhedane
vald, konkurentsivéimeline ja usaldusvddrne koostéopartner avalikule ja erasektorile nii
Eestis kui ka Vélisriikides. Arengukavas on sOnastatud eraldi visioonid ka
teemavaldkondade kaupa. Infrastruktuuri ja maakasutuse valdkonna visiooniks on:
aastal 2015 on Rakvere vald meeldiva elukeskkonnaga ja hdésti arenenud
infrastruktuuriga linnalédhedane vald, mis areneb vastavalt sddstva arengu po6himaotetele.

Kergliiklus Rakvere valla arengukavas ja tegevuskavas: arengukava tekstiosa
kergliiklust ei kasitle. Tegevuskava ning prioriteedid on esitatud teemavaldkondade
kaupa aastateks 2007-2009. Infrastruktuuri ja maakasutuse II prioriteedi all on
tegevuskavas ette nahtud Lepna - Rakvere kergliiklustee rajamine, Pdide — Torremae -
Rakvere kergliiklustee rajamine, Rakvere - Torma (Kdrgemdae) - Piira kergliiklustee
rajamine.

Régavere valla arengukava aastateks 2007-2013

Régavere valla arengukavas on sdnastatud jargmine visioon: aastal 2010 elab piirkonnas
elanikke rohkem kui tdna, té6hbive on paranenud, ning avalike teenuste kvaliteet ja
maht suurenenud. Kergliikluse arendamist Rdgavere arengukava tekstiosa ei kasitle,
eraldi tegevuskava ei ole koostatud.

= Vinni, Rakvere ja Rdgavere valla iildplaneeringud

Vinni valla iildplaneering

Vinni vallas on kehtiv Uldplaneering aastast 1999 (kehtestatud Vallavolikogu otsusega nr
43 13.10.1999). Kergliikluse teemat planeeringus ei kasitleta. Kehtiva uldplaneeringu
kaasajastamiseks algatati uue Vinni valla Uldplaneeringu koostamine 27.04.2006
Vallavolikogu otsusega nr 35; praeguseks on planeeringu koostamine Idppjargus. Uue
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uldplaneeringu tédkaardile on kantud olemasolevad ja perspektiivsed kergliiklusteed ning
matka- ja lilkkumisrajad.

Rakvere valla utldplaneering

Rakvere vallas puudub kehtiv Uldplaneering. Valla Uldplaneeringu koostamine algatati
25.02.2003 Vallavolikogu otsusega nr 6; praeguseks on planeeringu koostamine
I6ppjéargus. Uldplaneeringu tédkaardile on kantud perspektiivsed kergliiklusteed.

R&gavere valla lldplaneering

Ragavere vallas puudub kehtiv lldplaneering. Valla lldplaneeringu koostamine algatati
19.01.2006 Vallavolikogu otsusega nr 19; praeguseks on Uldplaneeringu koostamine
Idppjargus. Planeeringukaardile on kantud planeeritavad kergliiklusteed ning
planeeritavad suusa- ja matkarajad. Uldplaneeringu seletuskirjas on kergliiklusteede
kavandamine ja valja ehitamine (heks liiklusskeemi ja teedevdorgu arendamise
pohimdtteks. Uldplaneeringuga méaéaratakse kergliiklusteed ning matka- ja suusarajad
avalikku kasutusse.

Kergliiklusteed on Ridgavere valla ilildplaneeringuga maaratud jargmiselt:

Kergliiklusteed - pohiliste liikumissuundade ja atraktiivsete piirkondade vahel valdavalt
olulisemate maanteede aares reserveeritud teed. Kergliiklusteed on autoliiklusest
eraldatud ja/voi omaette paiknevad jalgratta- ja jalgteed. Kergliiklustee autoteest
eraldatuse taseme valikul lahtutakse liiklusohutusest ja autoliikluse ning kergliiklejate
sagedusest vastavalt kehtivatele standarditele. Oluline on silmas pidada kergliikluse
sujuvust - maantee vO0i peatdnavaga paralleelselt kulgevale kergliiklusele tuleb tagada
eesoigus ristumisel (Ouealale) juurdepaasuga.

Matka- ja suusarajad - valdavalt vaiksematel riigimaanteedel, valla- ja erateedel voi
nende korval kulgevad teed ja rajad looduses jalgsi, jalgratta voi suuskadel liikumiseks.
Radadel ei ole ndutav kdvakatte olemasolu.

Kergliiklusteed reserveeritakse lldplaneeringuga jargmistel suundadel:

— Rakvere-Rannapungerja (T-88) maantee adres Mannikvalja kllast Kantkdlani,
kust piki Saueaugu-Kantklla maanteed (T-17118) Vinni valda;

— Mannikvalja kilast médda Polula-Liiva maanteed (T-17116) Ulvini;

— Ulvi kila Gmbruses;

— Ulvist moédda SOmeru-Kabala maanteed (T-17119) ja Ré&gavere-Mdedaka
maanteed (T-17114) Someru valda;

— Moedaku spordibaasi juures;

— Ulvist labi Miila ktila Viru-Kabalani;

— Ulvist piki SOmeru-Kabala maanteed (T-17119) Viru-Kabalani, piki Sémi-Sonda-
Kivioli maanteed (T-17120) Uljaste jarveni;

— Ulvi kllast otse pdhja suunas rajatava golfivaljakutemaani ning Sami-Kuristiku
kaitsealani.

Matka- ja jalgrattarajad reserveeritakse (ldplaneeringuga:
— Piki Kunda joge Moedaku spordibaasini;
— Moedaku spordibaasi juures;
— Moedaku spordibaasist labi Mdedaka kila laane suunas (SOmeru ja Vinni valla
suunas).
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* Rakvere linna iildplaneering

Rakvere linnas puudub kehtiv tldplaneering. Uldplaneeringu koostamine on algatatud
09.01.2003 Linnavolikogu otsusega nr 1; praeguseks on (ldplaneeringu koostamine
Idppjérgus. Uldplaneeringu kaardile on kantud olemasolevad ja perspektiivsed
kergliiklusteed, samuti kergliiklusteede vorgustiku (henduskohad linna Umbritsevate
valdade kergliiklusteede vorgustikuga.

= Someru valla iildplaneering

Someru valla Uldplaneering on kehtestatud 20.07.2006 Vallavolikogu maarusega nr 21.
Valla lldplaneeringu kaardile on kantud perspektiivsed rattateed Rakvere linnast SdGmeru
alevikku ning suunal Someru - Kohala - Uhtna - Sami. Valla lldplaneeringu seletuskirja
kohaselt naeb Ulldplaneering ette kergliiklusteede (eelis)arendamise valla siseiihenduste
osas; kavandatud kergliiklusteede vork ei Uleta vallapiire (valja arvatud Rakvere linna
viiv lhendus) ning seega ei oma tahtsust ka vorgustiku Ghendamine ja Uhtlustamine
naabervaldade kergliiklusteede vdrguga.

4.2 Kergliikluse kavandamise pohimotted

Kergliikluse kavandamise pohimotete valja tootamisel on tuginetud pohjamaade
praktikale, kus kergliiklusteede vork on tihe ning aastaringselt kasutatav. Eestis on
kergliiklusele moeldud teede rajamine ja kasutamine suhteliselt hiljutine ndhtus, mistottu
puuduvad pikaajalised kogemused ja uuringud, millele saaks uute teede kavandamisel
tugineda.

Kergliikluse vajalikkus:

Kergliiklus pakub alternatiivset liikumisvdimalust autoga sditmisele, selle propageerimine
ja arendamine tuleneb vajadusest parandada elanikkonna tervist, mis tanu autostumisele
ja vahesele liikumisele on oluliselt halvenenud. Vabas 6hus liikumise propageerimine ja
selleks vdimaluste loomine, sh igapdevaste kaikude sooritamiseks, on oluliselt odavam
ning jatkusuutlikum kui meditsiinisisteemi arendamine ja Uleval pidamine. Lisaks on
kergliiklus  keskkonnasdbralik liikumisviis; selle arendamine aitab vahendada
fossiilkltuste poletamist ning CO, 6hku paiskamist tédnu kergliikluse arvelt vahenevale
autokasutusele. Iga kergliikleja pealt saastetavad kogused on kill vadikesed, kuid
suurema muutuse loob siin moétteviisi muutumine ja levimine.

Kergliikluse kavandamise pohimotted:

Kergliiklusteede rajamise eesmargiks on muuta inimeste igapdevane liiklemine jalgsi voi
jalgrattal piisavalt mugavaks, nii et seda varianti hakataks eelistama autoga sditmisele.
Esmatdhtsateks pohimoteteks kergliiklusteede planeerimisel on turvalisus,
selgus, iihtlus ja pidevus:

= Turvaline on kergliiklejate liikumine eelkdige siis, kui see on eraldatud
mootorsdidukitest. Samas loob uuringute kohaselt sdidutee ldhedus kergliiklusteel
lilkujas nailise kindlustunde - kergliiklusteed on vdimalik paigutada maanteede
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lahedusse, viies need liiklusturvalisuse kaalutlusel naiteks teisele tasandile voi
eraldades haljastusega. Sdiduteest eemale rajatud kergliiklusteel aitavad
turvalisustunnet tekitada valgustus, sotsiaalne kontroll ning meeldiv keskkond.
Liikumiskiiruseks kergliiklusteel on jalgsi 3-6 ning jalgrattaga 10-25 km/h,
olenevalt oludest ning liikujast. Seega peab kergliiklustee vdimaldama ohutut
lilkumist erineva kiiruse juures. Kergliiklustee peab olema turvaline ja sobiv ka
erinevatele kasutajatele nagu lapsed, vanurid ja puudega inimesed. Eritasandiliste
lahenduste puhul peab tousunurk jéama alla 5%, eelistatud on kergliiklustunnelid,
kus kalded on vorreldes sildadega vdiksemad. Igapaevaseks liiklemiseks moeldud
kergliiklusteedel tuleb ka maastikus vaéltida jarske tdouse ja langusi, mis ei sobi
koikidele kasutajagruppidele. Raskema astme rajad, mis sobivad sportimiseks,
rajatakse eraldi.

» Selgus tdhendab, et teede tahistus ja margistus nii kergliiklejaile kui ka
autojuhtidele (sdidutee ja kergliiklustee ristumiskohtades vOi kergliiklustee
paiknemisel sdidutee servas) peab olema selge ja arusaadav, kergesti loetav iga
ilmaga ning igal aastaajal.

» Kasutatav teekate ja kujundus, samuti lahenduste tldbid (Ulekadikude
lahendamisel naiteks) peavad (he vorgustiku piires olema sarnased. Liialt
mitmekesiste lahenduste ja kujunduse kasutamine tekitab liiklejas segadust -
raskusi keskkonna lugemisel ning orienteerumisel. Hea oleks kasutada ka Uhtlast,
mitte liiga kirju pinnakatet.

= Pidevuse pohimotte kohaselt tuleb kergliiklusteed rajada katkematutena ning
soovitavalt omavahel vorgustikku Uhendatuna. Kasutaja jaoks ebaotstarbekas
ning sellest tulenevalt ka majanduslikult ebaotstarbekas (milleks tee, kui seda ei
kasutata?) on rajada kergliiklustee 10ike, mis ei (thenda olulisi sihtpunkte ega vii
kuhugi vaélja. SO0idu sujuvus on uuringute jargi Uheks koige olulisemaks
kasutamismugavuse naitajaks. Seetottu tuleb valtida maanteedarse kergliiklustee
katkestamist ristumisel korvalteega vOi juurdepddsuga, andes selle asemel
kergliiklejale eesbiguse (autojuhile liiklusmargi ,Anna teed" paigaldamine enne
ristumist kergliiklusteega).

Selleks, et igapaevatoiminguid sooritataks autoga sOitmise asemel jalgsi vOi rattaga,
peab kergliiklusteede vOrgustik olema kavandatud selliselt, et vajalikud sihtpunktid
oleksid ligipaasetavad ning peamised ihendused rajatud voimalikult otse (véimaldamaks
kiiret kohalejoudmist). Peamisteks Uhendusteks on naiteks kodu-t66-teenus voi kodu-
kool-teenus. Maapiirkondades tahendab see lisaks asulasisesele kergliiklusteede vdrgule
ka Uhendust suuremate asustatud punktide (linn ja kilad) vahel.

Vahemaad, mida jalgsi vOi rattaga igapaevaste toimingute sooritamiseks labitakse, on
Soomes labi viidud uuringute kohaselt Gsna lihikesed: jalgsi veidi Gle 1 km ning rattaga
keskmiselt 3 km. Kdesoleva planeeringu koostamise raames labi viidud kisitluste
tulemuste pdhjal selgub, et naiteks koolilapsed tuleksid kergliiklustee olemasolul kooli
jalgsi vOi rattaga keskmiselt 4 km kauguselt (vahemaa mediaan on 2 km, seega, mida
pikem vahemaa, seda vdahem lapsi valiks kergliiklustee vdimaluse). Keskmiselt 12,5 km
kauguselt tuldaks juba kindlasti auto vodi Ghistranspordiga.

Pikemaid vahemaid labitakse kergliiklusteedel vabal ajal sportides vodi liigeldes. Ka
kaesoleva planeeringu koostamise raames labi viidud kdisitluste tulemused (lisas)
naitasid, et elanikud sooviksid kergliiklusteid kasutada eelkdige vabal ajal, sh
tervisespordiga tegelemiseks. Vabal ajal liikumiseks mdeldud tee peaks vdimaldama
liikumist erinevate vahenditega, naiteks rulluiskudega, rulaga, suuskadega vmt. See
tahendab Uhtlasi sobilikku teekatet ning hooldust, sh aastaajale vastavat hooldust
(lilvatamine talvel ning liivatamata riba jatmine suusatajatele ja tdukekelguga sditjatele).
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Valgustust peetakse kergliikluse baasteenindustaseme hulka kuuluvaks, kuna
see aitab kaasa kvaliteetse ning kasutajasobraliku keskkonna saavutamisele, tOstes
liiklemise turvalisust ning, eriti pOhjamaises kliimas, pikendades kergliiklustee
kasutamise aega nii pdevas kui aastas. Kergliiklusteede rajamisel ja hooldamisel ongi
otstarbekas lahtuda nende aastaringse kasutamise pohimottest. See toob kill kaasa
lisakulutusi mdlemas etapis, kuid lahtudes ainult hooajalisest kasutusvdimalusest, jaab
sobilik aeg teede kasutamiseks meie kliimas liialt lihikeseks ning teede rajamisega
saavutatav sotsiaalne kasu ning keskkonnasdadst vdikeseks. Kergliiklusteede
kasutatavuse tagamiseks on olulised ka lisavaartused: rattaparklad, istumiskohad ning
meeldiv Umbrus. Parklad peaksid asuma koigi olulisemate sihtpunktide juures (koolid,
huvikoolid, tookohad, kauplused, (histranspordisdlmed jmt). Istumiskohad on
otstarbekas rajada kohtadesse, kust avanevad vaated Umbrusele vdi ka maastikuliselt
raskematele teeldikudele, véimaldamaks vajadusel jalga puhata.
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5 Vinni, Rakvere ja Riagavere valla
kergliiklusvorgustik

5.1 Vorgustiku kujundamise pohimotted

Kergliiklusteede kulgemine Vinni, Rakvere ja Ragavere vallas on paika pandud valdade
Uldplaneeringute, kdesoleva teemaplaneeringu koostamise raames ldbi viidud kisitluste
tulemuste ning toogrupi arutelude pdhjal. Elanike, ettevdtjate ning koolilaste kisitluste
pohjal selgunud suunaeelistused on valja toodud kisitlustulemuste analilsis (lisa nr 1).

Vinni, Rakvere ja Ragavere valla kergliiklustrasside kavandamisel on arvestatud:

elanike paiknemisega,

tédkohtade paiknemisega,

igapdevateenuste paiknemisega,

vaba aja veetmise teenuste, eelkdige tervisespordi radade ja spordiasutuste
paiknemisega,

= huvivdadrsuste paiknemisega.

Elanike kontsentratsiooni ning Oppeasutuste, todkohtade ja tervisespordi vdimaluste
koondumist Vinni, Rakvere ja Ragavere vallas illustreerib skeem 5.1.1. Elanike ja
teenuste koondumist arvestades on peamisteks tdmbekeskusteks piirkonnas Rakvere linn
ning Vinni-Pajusti kaksikasula. Lisaks peamistele tombekeskustele kaardistati planeeringu
koostamise kaigus ka kohaliku tahtsusega tOmbekeskused. Nende maaratlemisel
arvestati nii igapaevaste teenuste kui ka vaba aja veetmise ning (loodus)turismi
sihtpunktide paiknemist. Perspektiivsed tOmbekeskused on kaardistatud valdade
Uldplaneeringute pohjal. Planeeringukaardil on olemasolevad kohalikud tdmbekeskused
tahistatud roosa, perspektiivsed kohalikud tdmbekeskused lilla viirutusega.

Hindamaks reaalset igapdevast jalgsi ja jalgrattaga liikumise voimalust kasitletavates
valdades, on valja arvestatud asulate kaugus peamistest tdmbekeskustest, so Rakvere
linnast ning Vinni-Pajustist (skeem 5.1.2). Nagu skeemilt selgub, on paljud vahemaad
piisavalt lihikesed, et vbimaldada liikumist jalgsi vOi jalgrattaga, arvestades keskmiseks
lilkumiskiiruseks jalgsi kdies 3-5 km/h, rattaga sdites 10-25 km/h ning ajakuluks kuni 1
tund.

Tulenevalt peamiste tdmbekeskuste paiknemisest ning elanike kontsentratsioonist
koondub Vinni, Rakvere ning Ragavere valla kergliiklusteede vorgustik peamiselt Rakvere
linna Umbrusesse, keskendudes Umbritsevate asulate Ghendamisele linna ning sealse
olemasoleva ja kavandatava kergliiklusteede vorgustikuga. Ragavere vallas kui Rakvere
linnast kaugemal asuvas, on arvestatud kohalike tdmbekeskuste omavahelise
Uhendamise vajadusega. Ragavere valla tombekeskuste (Ulvi ja Pdlula, samuti Mdedaku
spordibaas) ning Rakvere linna vahele kergliiklusiihenduse kavandamiseks on vahemaad
liialt pikad.

Kolme valla kergliiklusteede kavandamisel on silmas peetud ka vajadust Uhendada
maanteest eemal paiknevaid asulaid ning maantee darde jaavaid bussipeatusi, nt Vinni-
Vilgu teerist ning Veltsi-Pahnimde (Luha bussipeatus). Samuti on kavandatud Ghendus
Ragavere vallas Ulvi klila ja Kabala raudteejaama vahel.
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Terviseradade vOrgustiku kavandamisel on Idhtutud olemasolevatest vOimalustest
(endised, praegu hooldamata rajad) ning seatud eesmargiks olemasolevate ja
kavandatavate terviseradade (hendamine kergliiklusteede vorgustikuga koige
kdidavamatel suundadel. Toetava infrastruktuurina naeb teemaplaneering ette ratta-
ning autoparklate rajamise tervisespordikeskuste juurde ning kohtadesse, kust
terviseradadele on hea ligipaas.

Valdade aarealadel ja piirkondades, kus kergliiklustee valja ehitamine ei ole mottekas
vaheste potentsiaalsete kasutajate vOi vahemaade pikkuse tottu, on rahulikuma
liiklusega olemasolevad teed ja rajad margitud ara kergliikluseks sobilike marsruutidena.
Kergliiklusmarsruudid tdhistatakse viitadega ning on valitud selliselt, et lisaks elanike
igapdevaselt kasutatavatele suundadele tekiks huvivdarsusteni voi looduslikult ilusate
paikadeni viiv vorgustik. Kergliiklusmarsruutidel ei eraldata kergliiklust
mootorsoidukiliiklusest, kuid viidaslisteem hoiatab Uhtlasi autojuhte, et teel voib liikuda
rattureid voi jalakaijaid.
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Skeem 5.1.1: Elanike kontsentratsioon ning Oppeasutuste, téékohtade ja tervisespordi
vbimaluste koondumine Vinni, Rakvere ja Rdgavere vallas. Skeem ei késitle S6meru valla
elanikkonda.
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Skeem 5.1.2: 5 km, 10 km ja 15 km raadiused suurematest tobmbekeskustest
planeeringualal: Rakvere linnast ja Vinni-Pajusti asulast.
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5.2 Vinni, Rakvere ja Rdgavere valla kergliiklusele méeldud teede
liigid

Vinni, Rakvere ja Ragavere valla kergliikluseks mdeldud teed on liigitatud lahtuvalt nende
valja ehitamiseks vajalike t66de mahust ning kasutuseesmargist. Kergliikluseks moéeldud
teed on jagatud kaesolevas teemaplaneeringus kergliiklusteedeks, terviseradadeks ning
kergliiklusmarsruutideks.

Kergliiklusteed

Kergliiklusteed on kergliiklusele mdeldud teed, mis Uhendavad tombekeskusi ja
suuremaid asulaid. Kergliiklusteed on peamiselt kdvakattega ning kulgevad valdavalt
paralleelselt maanteedega. Kergliiklusteede rajamise eesmargiks on:

- vOimaldada ning holbustada piirkonna elanike jaoks igapdevaselt vajalike kaikude
sooritamist jalgsi, jalgrattaga vm kergliikluse moiste alla kuuluval viisil,

- luua turvalised tingimused vabas 6hus liikumiseks kodupiirkonnas.

Olemasolevad ja perspektiivsed kergliiklusteed on teemaplaneeringu kaardil téhistatud
vastavalt prioriteedile (eeldatavast kasutusaktiivsusest tulenevale valjaehitamise
jarjekorrale) punase, roosa ja oranzi joonega.

Olemasolevad kergliiklusteed:
Vinni vallas - Vinni-Pajusti tammik, valgustatud, 3 m laiuse asfaltkattega pargitee, 540m

Vinni-Modriku, osaliselt valgustatud, 3 m laiuse asfaltkattega, eraldiseisev
tee, 1840 m

Piira-Pajusti, 3 m laiuse asfaltkattega, eraldiseisev tee, 4880 m
Torma-Piira, 3 m laiuse asfaltkattega, eraldiseisev tee, 970 m

Rakvere vallas - linnapiiril, Kreutzwaldi tn ja ringtee ristmiku lahedal, 3 m laiuse
asfaltkattega, eraldiseisev tee, 110 m

Kavandatavad kergliiklusteed:

Kergliiklusteede rajamise pohimotted ja tingimused:

Kergliiklusteed on Vinni, Rakvere ja Rdgavere valla kergliiklusvorgustiku peamisteks
elementideks. Kergliiklustee tuleb rajada

- eraldi teetammil, valja arvatud ruumipuuduse (vt mdoistet ptk 2) korral,

- soovitavalt vdhemalt 3 m laiuse (soovituslikud laiused on toodud allpool) kattega
ning

- valgustada.
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- Jalakaijate ja jalgratturite/rulluisutajate liikluse omavahelisel eraldamisel
kergliiklusteel tuleb lahtuda kehtivatest standarditest.

- Valdade Uldplaneeringutega reserveeritud perspektiivsete elamumaade
valjaarendamisel tuleb arvestada kdaesolevas teemaplaneeringus kavandatud
kergliiklusteede vorgustikuga ning tagada uute elamualade loogiline (hendatus
kavandatava kergliiklusvorguga.

- Kergliiklustee tahistamine olemasoleva maantee servas vdi maantee laiendamine
vastaval otstarbel on lubatud ruumipuuduse korral. Kergliiklus tuleb sellisel juhul
mootorsdidukiliiklusest eraldada flilsilise barjaariga (betoon- voi metalltokked).

- Kergliiklustee rajamisel tuleb vGimalusel sailitada olemasolev kdrghaljastus. Puude
sdilitamisel tuleb muuhulgas lahtuda tee rajamisega kaasnevast
keskkonnamuutusest (piiratud kasvuruum, mullapinna tGstmine, veereziimi muutus
jmt) tuleneva ohuga puu elujoule, suure kuivamisohuga liigid tuleb turvalisuse
huvides maha votta.

- Kus voOimalik, tuleb kergliiklustee eraldada mootorsdidukiliiklusega teest
haljastusega turvalisuse, miirataseme vahendamise ning nauditavama keskkonna
loomise eesmargil (skeem 5.2.1.1).

- Kergliiklusteega vahetult kilgneva ala haljastamiseks tuleb valida antud piirkonnale
omased, pakutavates kasvutingimustes vastupidavad liigid. Haljastuse paigutamisel
tuleb jalgida, et see ei hakkaks (sh tulevikus, suureks kasvanuna) teed risustama
mahalangenud lehtede, dite voi viljadega. Korghaljastuse rajamisel tuleb arvestada,
et puude juurestik ei areneks tee muldkehani.

- Maantee ja kergliiklustee vahelise ala haljastamisel tuleb arvestada sdiduteega
kilgneva vaba ruumi ulatusega (satestatud vastavalt projektkiirusele ja
lilklussagedusele teede- ja sideministri maarusega nr 55).

- Kergliiklustee I6ikumisel Rakvere linna Umbritseva ringteega tuleb ohutuse huvides
eelistada eritasandilisi lahendusi.

- Kergliiklustee I16ikumisel maantee voi tanavaga kuni 50 km/h kiirusepiiranguga alal
tuleb kergliikluse tarvis rajada Eestis kehtivatele standarditele vastav tahistatud
Ulekaigurada.

- Kergliiklustee Idikumisel juurdepddsuga tuleb tagada eesdigus kergliiklusele,
reguleerides mootorsoidukiliiklust markidega ,anna teed" (mark nr 221). Valtida
kergliiklustee katkestamist juurdepddsuga ristumisel.

- Kergliiklustee tuleb tahistada arusaadavalt ning igal aastaajal loetavalt.

- Kergliiklusteede margistamisel, viidastamisel ja kujundamisel (nt teekatte valik)
tuleb Uhe trassi, kuid soovitavalt kogu vorgustiku piires kasutada sarnaseid votteid,
et holbustada orienteerumist.

- Kergliiklustee I6ikumiskohal tee voi tédnavaga tuleb rajada sujuv, astmeta Uleminek
teetasapindade vahel.

- Koik kavandatavad kergliiklusteed on jalgrattaliiklusega kergliiklusteed.

- Kergliiklustee projekteerimisel tuleb arvestada teede hilisemaks hoolduseks
kasutatavate masinate mddtmete, raskuse ning vdimalustega (nt kas koristatav
lumi kogutakse kokku voi tekib vajadus lisaruumi jarele selle kuhjamiseks, sh
maantee ja kergliiklustee vahel).
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- Kergliiklustee projekteerimisel tuleb arvestada kehtivate standardite ja normidega
liiklusohutuse ja nahtavuse osas, eelkdige llekdikude lahendamisel.

- Kergliiklustee projekt peab sisaldama teeddrse haljastuse lahendust. Haljastuse
kavandamisel tuleb arvestada tuulevarju loomise vajadusega lagedatel aladel.

- Edasise planeerimistegevuse kadigus tuleb maaparandussiisteemide maa-alal
arvestada slisteemide terviklikkuse sdilimisega, et tagada kuivendusslisteemide ja
Uhiseesvoolude toimimine.

- Maaparandusslisteemi maa-alale kavandatava ehitise projekt voi Uhiseesvoolu
reguleerimise kavatsus tuleb kooskdlastada Viru Maaparandusbiirooga.

- Maaparandusslisteemi piiranguvoondisse jaava maa-ala siht- voi kasutusotstarbe
muutmise korral tuleb muudatus kooskdlastada Viru Maaparandusbiirooga.

- Riigimaantee teekaitsevdéotndisse planeeritavate kergliiklusteede projektidele tuleb
noutada tehnilised tingimused Ida Regionaalselt Maanteeametilt ning valmis projekt
taiendavalt kooskdlastada Maanteeametiga. Lisaks tuleb planeerimisel ja
projekteerimisel jargida seadusandlusest tulenevaid riigimaantee teekaitsevddndis
tegutsemisele seatud piiranguid.

- Raudtee kaitsevddndisse kavandatavate vOi raudtee kaitsevddndit labivate
kergliiklusteede puhul tuleb enne planeeringu vOi projekti koostamist taotleda
raudtee infrastruktuuri ettevotjalt (AS EVR Infra) tehnilised tingimused ning neid
jargida. Nimetatud juhtudel tuleb planeeringud ja projektid kooskdlastada Tehnilise
Jarelevalve Ametiga. Lisaks tuleb planeerimisel ja projekteerimisel jargida
seadusandlusest tulenevaid raudtee kaitsevdédndis tegutsemisele seatud piiranguid.

- Raudteega paralleelselt kulgeva ning raudteemaale jaava kergliiklustee puhul tuleb
kergliiklustee projekteerimise faasis kooskolastada Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeeriumiga raudteemaa jagamine, arvestusega, et
raudteemaa uus piir jaaks raudteest vahemalt 21 m kaugusele.

- Juhul, kui teemaplaneeringu jargi jaab kergliiklustee pOhimotteline asukoht
malestise kaitsevodndisse, tuleb kergliiklustee eelprojekti koostamise algusjdrgus
teha koost66d Muinsuskaitseametiga. Koikide tegevuste kavandamisel tuleb lahtuda
Muinsuskaitseseadusest.

Esmatdhtis on kavandatud kergliiklusteede rajamine vastavalt soovituslikule jarjekorrale
igas omavalitsuses (vt kergliiklusteede prioriteetsus ptk. 7) ning rajatud teede
regulaarne hooldamine, kuid pikas perspektiivis naeb teemaplaneering ette ka kdikide
rajatud kergliiklusteede valgustamise tdies pikkuses.

Olulisematesse teede I6ikumiskohtadesse, eelkdige Rakvere linna viivate kergliiklusteede
Idikumiskohtadesse linna Umbritseva ringteega ning oluliste sihtpunktide juurde on
kavandatud rajada infostendid (tapsemalt ptk. 5.3). Infostendi eesmargiks on anda
Ulevaade piirkonna kergliiklusteede vorgustikust ning liikleja hetkeasukohast.

Soovituslikud kergliiklustee laiused vastavalt Eestis kehtivale standardile EVS 843:2003:

» (hesuunalise jalgrattaliiklusega kergliiklustee laius (m): hea - 3,5 rahuldav - 3,0
erandlik - 2,5
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= kahesuunalise jalgrattaliiklusega kergliiklustee laius (m): hea - 4,0 rahuldav - 3,5
erandlik - 3,0

Lisaks sdltuvad kergliiklusteede soovituslikud laiused ka potentsiaalsest liiklustihedusest
kavandataval teel. Kergliiklustee soovituslikuks laius, kui sellel hakkab liiklema < 2000
inimese 0OOpdevas, vastab eelpool vadlja toodud Uhesuunalise jalgrattaliiklusega
kergliiklustee laiusele. Suurema liiklustihedusega kergliiklustee laius peaks vastavalt
olema sarnane kahesuunalise jalgrattaliiklusega kergliiklustee laiusega.

Skeem 5.2.1.1: Kergliiklustee eraldamine mootorséidukiliiklusest haljasribaga.
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Terviserajad

Terviserajad on looduslikul maastikul ja keskkonnas asuvad, tervisespordiks ja
liilkumiseks moeldud, spetsiaalselt ette valmistatud ja hooldatavad rajad. Terviseradade
rajamise eesmargiks on:

- pakkuda vabas 0hus sportimise voimalust selleks ette valmistatud tingimustes;
- pakkuda turvalist looduses/maastikul liikumise vdimalust kodupiirkonnas.

Olemasolevad ja perspektiivsed terviserajad on teemaplaneeringu kaardil tahistatud
roheliste joontega.

Olemasolevad terviserajad:

Rdgavere vallas — Moedaku rajad, kogupikkusega 11 260 m, aastaringselt hooldatavad

Viru maratoni rada, kogupikkusega 17 350 m, hooajaliselt (talvel)
hooldatav

Kavandatavad terviserajad:

Kdesolevas teemaplaneeringus on perspektiivsed terviserajad kavandatud
piirkondadesse, mida elanikud juba kasutavad rekreatsioonieesmargil vdi sportimiseks.
Terviserajad on kavandatud selleks sobilikule, vahelduva reljeefiga maastikule; asukoht
elamualade l|dheduses on teisese tahtsusega. Perspektiivselt on elamualade ja
terviseradade vahele kavandatud kergliiklusihendused.

Terviseradade rajamise pohimotted ja tingimused:

- Terviseradadele ligipdaasu tagamiseks tuleb selleks sobivatesse kohtadesse,
peamiste juurdepdasuteede aarde rajada auto- ning rattaparklad.

- Terviserajad tuleb soovitavalt rajada ringi pdhimottel, et valtida edasi-tagasi
lilkumist samal teel ning tOsta raja atraktiivsust.

- Terviserajad peavad olema looduses selgelt ja arusaadavalt tahistatud.

- Intensiivselt, sh talveperioodil kasutatavatele terviseradadele tuleb rajada
valgustus.

- Kasutatav rajakate tuleb valida lahtuvalt raja peamisest kasutuseesmargist
(spordiala).

- Kui terviserada on moeldud muuhulgas jalgrattaspordiks, tuleb raja laiuse
maaramisel lahtuda vastavatest kergliiklustee rajamise standarditest.

- Suusatamiseks mdeldud terviseraja minimaalne laius on 4 m.

- Terviseradade adrde on soovitav paigutada treenimisvahendeid (ré6baspuud, redelid
jmt).

- Voimalusel kasutada terviseradade rajamisel ara olemasolevaid pinnasteid ja radu,
et valtida looduskeskkonna taiendavat (kahjustamist) ja iGmberkujundamist.

- Terviseradade projekteerimisel tuleb arvestada teede hilisemaks hoolduseks
kasutatavate masinate mddtmete, raskuse ning vdéimalustega.
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- Edasise planeerimistegevuse kadigus tuleb maaparandussiisteemide maa-alal
arvestada sisteemide terviklikkuse sdilimisega, et tagada kuivendusslisteemide ja
Uhiseesvoolude toimimine.

- Raudtee kaitsevoondisse kavandatavate vOi raudtee kaitsevoondit Iabivate
terviseradade puhul tuleb enne planeeringu voi projekti koostamist taotleda raudtee
infrastruktuuri ettevotjalt (AS EVR Infra) tehnilised tingimused ning neid jargida.
Lisaks tuleb planeerimisel ja projekteerimisel jargida seadusandlusest tulenevaid
raudtee kaitsevdondis tegutsemisele seatud piiranguid.

- Raudteega paralleelselt kulgeva ning raudteemaale jadva terviseraja puhul tuleb
terviseraja projekteerimise faasis kooskdlastada Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeeriumiga raudteemaa jagamine, arvestusega, et
raudteemaa uus piir jaaks raudteest vahemalt 21 m kaugusele.

Kergliiklusmarsruudid

Kergliiklusmarsruudid on olemasolevatel madala liiklustihedusega maanteedel ja
metsateedel kulgevad tahistatud marsruudid. Kergliiklusmarsruutide tahistamise
eesmargiks on:

- lihtsustada matkajate jt kergliiklejate orienteerumist kdrvalistel teedel;

- vaartustada piirkonna maastikke ja vaateid.

Kergliiklusmarsruutide  kulgemise  kavandamisel on arvestatud maakondlikus
teemaplaneeringus ,Asustust ja maakasutust suunavad keskkonnatingimused" valja
toodud vaatekohtade ja ilusate teeldikude paiknemisega, samuti kohalike
turismiatraktsioonide ja vaatamisvaarsuste paiknemisega. Tahistatavad
kergliiklusmarsruudid on margitud teemaplaneeringu kaardile kollase pidevjoonega.

Kergliiklusmarsruutide tdhistamise pohimotted ja tingimused:

- Kergliiklusmarsruudid tahistatakse viitadega (skeem 5.2.3.1), viitadele margitakse
kaugus [ahima asulani/vaatamisvaarsuseni (kilomeetrites) ning
asula/vaatamisvadrsuse nimi.

- Viidad paigutatakse eelkdige teede ristumiskohtadesse.
- Kergliiklust mootorsdidukiliiklusest ei eraldata.

- Maakondliku  teemaplaneeringuga  ,Asustust ja maakasutust  suunavad
keskkonnatingimused™ maadratud vaatekohtadesse rajatakse istumiskoht (tdpsemalt
ptk 5.3).

- Kohalike vaatamisvadrsuste juurde, kus puudub vastav infrastruktuur, rajatakse
istumiskoht.
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5IEg Sagadi 3 3

637

Skeem 5.2.3.1: Kergliiklusmarsruutide tdhistamiseks kasutatava viida néaidis (liiklusmérk
nr637).

5.3 Toetav infrastruktuur

Eritasandilised iilekdigud
Eritasandlise Glekdaigu kasutamine on reeglina vajalik:

= kergliiklustee ristumisel tiheda liiklusega maanteega® alal, kus mootorsdidukite
liikumiskiirus on tle 50 km/h,

» terviseraja ristumisel raudteega.

Eritasandilise llekdigu rajamise pohimétted ja tingimused:
- Eritasandiliseks lilekdiguks saab olla sild vdi tunnel.
- Eritasandilise Glekaigu puhul peab kergliiklustee pikiprofiil vastama Eestis kehtivale

standardile, projekteerimisel on soovitav valida lahtetase (H) - hea, et rajatav
kergliiklustee vastaks laste, vanurite ning liikumispuudega inimeste vajadustele.

- Eritasandilise Ulekdigu puhul terviserajal voib kasutada jarsemaid tdusunurkasid kui
kergliiklusteel, vastavalt kehtivale standardile tasemed (R) - rahuldav ja (E) -
erandlik.

- FEritasandilised Ulekdigud kergliiklusteel vO0i terviserajal tuleb piiratud ndhtavuse
korral (kurvid, haljastus vmt) tahistada hoiatusmarkidega.

- Olemasolevad ning kavandatavad kergliiklustunnelid tuleb valgustada, et tagada
kasutajate turvalisus.

- Eritasandiliste (lekdikude projekteerimisel tuleb arvestada nende hilisemast
hooldusvajadusest tulenevate tingimustega (kandevdime, ava kdrgus ja laius jmt).

Lahtuvalt kergliiklustee pikiprofiili projekteerimise nduetest, on kergliiklusteedel
otstarbekam eritasandiliste Ulekdikudena kasutada tunneleid kui sildasid. Kaesolev
teemaplaneering ndeb ette tunnelite rajamise Rakvere linna suunduvate kergliiklusteede
ristumiskohtades linna Umbritseva ringteega. Samuti on tunnelid kavandatud Kunda joe

%111 v6i kdrgema klassi maantee liiklustiheduse @00 a/66p
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aarse terviseraja ristumiskohta raudteega ning NOmmise tee kergliiklusmarsruudi
ristumiskohta raudteega. Olemasolevad ja perspektiivsed tunnelid on teemaplaneeringu
kaardil tahistatud vastavate leppemarkidega.

Autoparklad

Kaesoleva teemaplaneeringuga on kavandatud tadiendavate autoparklate rajamine
elamualadest eemal asuvate terviseradade léahedusse, et voimaldada mugavat ligipaasu.
Perspektiivsete autoparklate asukohad on teemaplaneeringu kaardil tahistatud vastava
leppemargiga.

Autoparklate rajamise pohimétted ja tingimused:

- Valjapoole asulaid rajatavate parklate puhul tuleb kattematerjalina eelistada
looduslahedasi, keskkonda sobivaid materjale (kruus, killustik vmt).

- Asfaltbetoonkattega vdi muu vett mitte |abi laskva kattega parkla rajamisel tuleb
sadevee kogumiseks ja dra juhtimiseks parkla-alalt rajada eraldi kanalisatsioon.
Rajatavasse kanalisatsiooni tuleb paigaldada dli- ja liivapttdur.

- Parklate asukoht ja paigutus peab vdimaldama mugavat ligipdasu nii maanteelt kui
terviserajalt.

- Terviseradade lahedusse rajatavatesse autoparklatesse on soovitav paigaldada
terviseradade skeemid, millele on margitud ka parkla asukoht.

- Terviseradade teenindamiseks sobivad reeglina vaikesed parklad (kuni 50
parkimiskohta). Suurema parkla rajamisel tuleb see liigendada, soovitavalt
korghaljastusega, et véltida looduskeskkonnas suurte lagedate alade tekkimist.

- Autoparklasse tuleb rajada sobilik haljastus, mis vdimaldaks soojal aastaajal parkida
auto varju ning valtida selle Glekuumenemist. Soovitav on istutada vahemalt 1
varjuandev puu iga 10 parkimiskoha kohta.

- Parkimiskohtade read, mida ei eralda labipdas, tuleb eraldada haljasribaga.
- Parkla projekt peab sisaldama haljastuse lahendust.

- Parkla projekteerimisel ja haljastuse kavandamisel tuleb arvestada hilisema
hooldusega ning valida haljastamiseks pakutavatesse kasvutingimustesse sobilikud
liigid. Parklasse istutatavate puude moodtmete osas tuleb jargida tanavapuudele
esitatavaid ndudeid.

Jalgrattaparklad

Praktika naitab, et kergliikluse kasuks otsustatakse igapaevaseid kaike tehes siis, kui see
on piisavalt mugav. Jalgrattaga liiklemisel on lisaks kergliiklusteedele oluline ka
jalgrattaparklate olemasolu, mis vdimaldavad ratta turvaliselt vajalikuks ajaks
jarelvalveta jatta. Kaesoleva teemaplaneeringuga nahakse ette jalgrattaparklate
rajamine

@ Hendrikson & Ko norway  eea”y
grants g~ grants

Rahastatud Islandi, Liechtensteini ja Norra poolt EMP finantsmehhanismi ning Norra finantsmehhanismi vahendusel
Supported by a grant from Iceland, Liechtenstein and Norway through the EEA Financial Mechanism and the Norwegian Financial Mechanism



T66 nr 1147/08 Vinni, Rakvere ja Ragavere valla kergliikluse teemaplaneering.
Eskiislahenduse seletuskiri 33

= ametiasutuste (eelkdige vallamajade),

koolide,

teenindusasutuste (raamatukogu, pood),

vaba aja veetmise paikade (kultuurimaja, spordihoone, staadion, noortekeskus),
olulisemate Uhistranspordipeatuste,

ujumiskohtade ning

terviseradade ligipaasude juurde.

Perspektiivsed jalgrattaparklad on teemaplaneeringu kaardil tahistatud vastava
leppemargiga.

Jalgrattaparklate rajamise pohimoétted ja tingimused:

- Jalgrattaparklad tuleb rajada lahedalasuvalt teelt (kergliiklusteelt, konniteelt,
maanteelt) kergesti margatavasse ja ligipddsetavasse kohta.

- Rattaparkla asukoht peab olema nii mootorsdiduki- kui jalakaijaliiklusest eraldatud
ega tohi liiklust takistada.

- Turvalisuse huvides peab rattaparkla olema moéddujatele hdsti nahtav (hea
vaadeldavusega).

- Turvalisuse huvides peab rattaparkla vdimalusel olema autoparklast eraldatud, nt
kdnnitee/kergliiklustee voi haljastusega (ratast on lihtsam varastada, kui samasse
kdrvale saab autot parkida).

- Soovitavalt peab jalgrattaparkla olema pimedal ajal valgustatud.
- Soovitavalt tuleb jalgrattaparkla ilmastiku eest varjata varikatusega.

- Jalgratta parkimiseks mdeldud seade peab hoidma ratta turvaliselt plstiasendis ka
tugeva tuule korral ning vdoimaldama lukustada ratta raami; soovitavalt voimaldama
lukustada nii ratta raami kui ka rattad (skeem 5.3.1 ja 5.3.2).

- Jalgratta parkimiseks modeldud seade peab olema tugev ning tugevalt kinnitatud
maapinna vOi hoone seina kiilge, nii et selle teisaldamine vo&i I6hkumine ei oleks
voimalik ilma erivahenditeta.

- Jalgratta parkimiseks modeldud seade peab vdimaldama mugavat ratta kinnitamist
ka siis, kui [dhimad parkimiskohad on hdivatud.

Skeem 5.3.1: mugavad, turvalised ja otstarbeka ruumikasutusega rattaparklad.
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Skeem 5.3.2: ebamugavad ja ebaturvalised rattaparklad.

Istumiskohad

Istumiskoht koosneb pingist ja priagikastist. Istumiskohtade rajamise eesmargiks on
pakkuda kergliiklusteel vdi kergliiklusmarsruudil liikujale voimalust puhata vOi vaadet
nautida. Kdesoleva teemaplaneeringuga kavandatakse istumiskohtade rajamine:

» maakondliku teemaplaneeringuga ,Asustust ja maakasutust suunavad
keskkonnatingimused" maaratud ilusa vaatega kohtadesse,

» kergliiklusteede ja kergliiklusmarsruutide aares asuvatesse
Uhistranspordipeatustesse, kus puudub pink v0i ootepaviljon,

» infostendide juurde.
Perspektiivsete istumiskohtade asukohad on teemaplaneeringu kaardil margitud vastava
leppemargiga.

Pikas perspektiivis ndhakse ette piknikukoha rajamine enamkilastatavatesse
istumiskohtadesse. Juhul, kui juba enne istumiskoha rajamist voib eeldada suurt huvi ja
kasutajate hulka, tuleb istumiskoha asemel rajada piknikukoht (vdhemalt 2 pingi ja 1
lauaga ning turvalise grillimisvéimalusega).

Istumiskohtade rajamise p6himotted ja tingimused:

- Istumiskoht peab olema kergesti ligipaasetav kergliiklusteelt vOi
kergliiklusmarsruudilt, sh ratastooliga, lapsevankriga ning spordivahenditega
(jalgratas, suusad, rulluisud vmt).

- Istumiskoht tuleb rajada tuulevaiksesse kohta (arvestades valdavate
tuulesuundadega, eelkdige kevadel ja sligisel). Vajadusel tuleb rajada tuule eest
kaitsev haljastus.

Infostendid

Kergliiklusteel liiklejate orienteerumise lihtsustamiseks ning piirkonna
kergliiklusvbimaluste tutvustamiseks kavandatakse kdesoleva planeeringu raames
infostendide rajamine

= Rakvere linna piirile, linna v0i linnaldhistesse asulatesse suunduvate
kergliiklusteede aarde,
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= tahtsamatele (kergliiklus)ristmikele,

= kergliiklejate poolt aktiivselt kasutatavatesse kohtadesse (nt teenidusasutuste
juurde).

Infostend koosneb tugevale alusele kinnitatud piirkonna kergliiklusteede kaardist ning
juurdekuuluvast asjakohasest infost, nt viited vaatamisvaarsustele vmt. Perspektiivsete
infostendide asukohad on teemaplaneeringu kaardil tahistatud vastava leppemargiga.

Infostendide rajamise p6himétted ja tingimused:

- Infostendi kaardile peab olema eristatavalt margitud infostendi asukoht, et
vOimaldada kaardi vaatajal aru saada, kus ta parajasti on.

- Rakvere linna piirile rajatavatel infostendidel peab olema ka Rakvere linna
kergliiklusteede kaart.

- Infostendil esitatav informatsioon peab olema selgelt loetav igal aastaajal vahemalt
1,5 m kauguselt.

- Infostend peab olema kergliiklusteelt hasti ligipaasetav, sh liikumisvahendiga
(jalgratas, rulluisud vmt), lapsekdruga ja ratastooliga.

5.4 Probleemsed juhud

Kergliikluse kui autotranspordile alternatiivi pakkuva liikumisviisi kasutajasobralikkus
oleneb kergliiklusteede vorgustiku sujuvusest ning vdimalikust liikumiskiirusest.
Kergliikluse mugavamaks muutmisel on oluline, et kergliiklusteed kulgeksid sihtpunktide
vahel vdimalikult otse ning liiklus neil oleks vdimalikult vahe takistatud. Nouetekohase
kergliiklustee rajamisel maantee Idhedusse vOib takistuseks olla ruumipuudus;
kergliikluse sujuvuse tagamisel on probleemiks ristumiskohad maanteega VvOoi
kergliiklustee suundumine Uhest maantee servast teise.

Kergliiklustee Ioikumine maanteega

Maanteel, kus lubatud sdidukiiruseks on rohkem kui 50 km/h, tuleb kergliiklustee Ulekaik
jatta tahistamata voi viia eri tasandile. Tahistamata llekdigu puhul tuleb maantee aarde
paigaldada vastavad hoiatusmargid (liiklusmark nr 171).

Eritasandilise Ulekdigu rajamine on digustatud eelkdige kergliiklustee [6ikumisel tiheda
liiklusega maanteega (I-III klassi tee), kus Ilubatud soOidukiirus on dle 50 km/h.
Eritasandilise Ulekdigu vajadus on maaratletud teede ja sideministri maarusega nr 55
~Tee projekteerimise normid ja nduded" (vastu voetud 28.09.1999).

Kdesoleva teemaplaneeringuga on eritasandilised Ulekdigud kavandatud kergliiklusteede
Idikumiskohtadel Rakvere linna Umbritseva ringteega. Loiguti on nimetatud ringteel
liiklustihedus seatud normist vaiksem, kuid teemaplaneeringu koostamisel on arvestatud
perspektiivsete elamualade paiknemise ning sellest tuleneva liikluskoormuse kasvuga.
Lahtuvalt teemaplaneeringus seatud tingimustest tuleks kergliiklustunnel rajada ka
Taaravainu kilasse; tunneli kavandamata jatmise poOhjuseks teemaplaneeringus on
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Rakvere valla plaan rajada konesolevale ristmikule ringtee, millega kaasneb liikluse
rahustamine ja kiiruspiirang <50 km/h.

Lisaks on kavandatud eritasandilised risted Kunda joe aarse terviseraja l|dikumisel
raudteega ning kergliiklusmarsruudi Idikumisel raudteega NOmmise kila lahedal.
Eritasandilised Ulekadigud ja risted on ette nahtud lahendada tunnelitena ning margitud
teemaplaneeringu kaardil vastava leppemargiga.

Kergliiklustee Ioikumine raudteega

Voimalusel tuleb kergliiklusteede ning terviseradade kavandamisel ja rajamisel kasutada
olemasolevaid ametlikke Ulekaigukohti. Ametliku Ulekdigukoha puudumisel, nt
olemasolevatel kohalikel teedel voi jalgradadel tahistatavate kergliiklusmarsruutide
puhul, tuleb vastavate liiklusmarkide puudumisel raudtee (letuskohta paigaldada
hoiatussildid.

Kdesoleva planeeringuga kavandatavad kergliiklusteede ja terviseradade
raudteellletuskohad on ette ndhtud eritasandilistena, eelistatavalt lahendatud tunnelina
(teemaplaneeringu joonisel vastavalt tdhistatud perspektiivne tunnel). Erandina tuleb
Rakvere-Kadrina suunal raudtee vahetusse lahedusse kavandatava kergliiklustee tépne
raudteeliletuse koht ning lahendus (st kas sama- vdi eritasandiline Ulekdik) tapsustada
edasiste uuringute kadigus. Sobiva lahenduse valimisel tuleb lahtuda nii raudteeliikluse kui
kergliiklejate ohutuse tagamise vajadusest. Vt ka ptk 8.1. Nimetatud raudteelletust
projekteerima asudes tuleb eelnevalt taotleda tehnilised tingimused
raudteeinfrastruktuuri valdajalt (AS EVR Infra) ning kooskdlastada projekt Tehnilise
Jarelevalve Ametiga.

Ruumipuudus

Ruumipuudusel on vastaval teeldigul lubatud rajada standardist kitsam kergliiklustee
ja/voi viia kergliiklustee maantee serva. Kergliiklustee viimisel maantee serva tuleb
mootorsodidukiliiklus kergliiklusest eraldada fiilsilise barjddriga (metallist vdi betoonist
toke). Alternatiivse lahendusena kergliiklustee kitsendamisele v6i maantee serva
toomisele tuleb kaaluda kergliiklustee rajamist Umber takistuse. Ruumipuuduse all tuleb
mdista olukorda, kus hooned on rajatud teele vaga lahedale vdi Suemaa ulatub teeni.

Ruumipuudusest tulenevalt tuleb rajada standardist kitsam lahendus Pajusti - Kakumae
- Viru-Jaagupi kergliiklusteele Kehala ristmikul. Soovitav on tuua kergliiklustee maantee
serva.

Ruumipuudusest tulenevalt on soovitav kergliiklustee rajada Umber takistuse Viru-
Jaagupi alevikus Koeravere tee ristmikul.

Kergliiklustee ringteel

Ringtee puhul kasitletakse ringile suubuvaid teesid eraldi teedena ning lahendatakse
kergliiklustee ristumine iga suubuva teega eraldi, vastavalt mootorsdidukitele kehtivatele
kiiruspiirangutele ja liiklustihedusele kas eritasandilisena, tdhistamata Ulekdaiguna voi
tahistatud ulekaiguna.
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6 Kavandatavate kergliiklusteede, terviseradade ja
kergliiklusmarsruutide tasuvus

6.1 Kergliiklusteede, terviseradade, kergliiklusmarsruutide ja
lisainfrastruktuuri rajamisega seotud majanduslikud kulud

Projekteerimiskulud ja ehitusmaksumus

Kulude ja maksumuste puhul tuleb teemaplaneeringus kajastuvaid hindasid
kasitleda suurusjirkudena, mis tdpsustuvad eelprojekti raames reaalsetest
oludest tulenevalt. Maksumuste arvutamisel on aluseks olnud 2006. a
reaalhinnad, mida on korrigeeritud vastavalt 2009. aasta seisule.

Projekteerimiskulud moodustavad ligikaudu 10% tee ehituskuludest, sh tédprojekti
osakaal on ca 6%, vajalike uurimistddde teostamine ca 4% vastava kergliiklustee
ehitusmaksumusest.

Kavandatavate kergliiklusteede ehitusmaksumus on arvutatud, kasutades orienteeruvat
jooksva meetri hinda (tabel 6.1.4). Hind sisaldab maanteest eraldiseisva, 4 m laiuse
asfaltkattega kergliiklustee projekteerimise ja rajamise kulusid, sh tldist liikluskorraldust
ja haljastust. Eraldi on vadlja toodud ilekdiguradade, tunnelite, suusasildade ning
valgustuse rajamise maksumus. Kergliiklusteede puhul, mille rajamiseks on projekt juba
olemas, on arvutustes arvestatud vastavalt 10% madalama hinnaga. Lahtuvalt teede
rajamise tavapdrasest rahastamisloogikast on teede maksumused esitatud
omavalitsusiksuste kaupa.

Kavandatavate terviseradade ehitusmaksumus on arvutatud, kasutades orienteeruvat
jooksva meetri hinda (tabel 6.1.6). Hind sisaldab 4 m laiuse pehme kattega terviseraja
projekteerimise ja rajamise kulusid, sh rajatdhistus. Hinnas ei sisaldu vajalike truupide ja
sildade/tunnelite maksumus, need maksumused on hindade tabelis (tabel 6.1.2) eraldi
valja toodud ning tuleb vajalike t66de tdpsemal kaardistamisel raja ehitusmaksumusele
juurde arvutada. Kavandatavate terviseradade maksumuse puhul on eristatud
erinevatesse omavalitsusiiksustesse jadvate rajaosade maksumus.

Kergliiklusmarsruutide rajamise maksumuse arvutamisel on lahtutud marsruudi aarde
jaavate viitade, infotahvlite ning istumiskohtade arvust (tabel 6.1.5).

Lisaks on valja toodud jalgratta- ning autoparkla rajamise maksumus; parklate hinnad
tuleb vajadusel kergliiklusteede, terviseradade ja kergliiklusmarsruutide rajamise
kuludele juurde arvestada, vastavalt rajatava parkla suurusele. Parklate arv valdades on
toodud tabelis 6.1.1.

Tabel 6.1.1: teemaplaneeringuga kavandatavate auto- ja jalgrattaparklate arv valdades.

Vald Kavandatavaid Kavandatavaid
autoparklaid Jjalgrattaparklaid

Vinni 1 7

Rakvere 3 7

Ragavere 2 5
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Tabel 6.1.2: Kergliiklusteede ja lisainfrastruktuuri rajamise maksumuse arvutamisel
aluseks voetud hinnad (kdibemaksuta):

Rajatis/objekt Hind

Asfaltbetoonkattega, 4 m laiune 1800.-/jm

kergliiklustee

Pehme kattega, 4 m laiune terviserada 300.-/jm

Ulekéiguraja tahistus 10 000.-/kompl.

Torutunnel 1 350 000.-/kompl.

Suusasild 500 000.-/kompl.

Truup, d ca 250 cm 60 000.-/kompl.

Valgustus 800.-/jm

Kergliiklusmarsruudi viit 1030.-/kompl., lisanduvad paigalduskulud

Jalgrattaparkla rajamine (olemasolevale 3000.-/kompl. (6 ratta jaoks), lisanduvad

kdvakattega vOi asfaltkattega pinnasele) paigalduskulud

Autoparkla rajamine (kivikattega) 525.-/m?, lisanduvad alusmaterjali (liiv,
kruus) kulud*

Infotahvel 5900.-/kompl., lisanduvad paigalduskulud

Istumiskoht (pingi ja prigikastiga) 7700.-/kompl., lisanduvad paigalduskulud

Maa voorandamise kulud

Juhul, kui kergliiklustee on kavandatud eramaadele, lisandub tee rajamise kuludele maa
voorandamise kulu. Voorandamine toimub osapoolte kokkuleppel, tldjuhul vastavalt maa
turuvaartusele. Vodrandamise maksumus voib kujuneda turuvaartusest erinevaks, kui
moned maaomanikud ei ole pakutava tehinguga ndus. Konkreetse kergliiklustee rajamise
seisukohast on siiski oluline saavutada kokkulepe kd8igi asjassepuutuvate maaomanikega.

Vodrandamisega seotud kulude tapset suurust on pikas perspektiivis keeruline
prognoosida, kuna ei ole teada maaomanike suhtumine ning ndudmised.
Voorandamistehingu hinda mdjutavad krundi asukoht ja suurus, kdnesolevale maale
tldplaneeringuga seatud tingimused ja muud krunditi erinevad tegurid. Uhe
kergliiklustrassi  pikkuses mojutab  vddrandamistehingute  kogumaksumust ka
maaomanike arv, kellega on tarvis labirdaakimisi pidada. Mida suurem on
asjassepuutuvate maaomanike arv, seda suurem on tdendosus, et moni neist tehingust
keeldub. Seega tuleb voimaliku lisakulu riskitegurina kergliiklustee rajamisel votta
arvesse trassile jdavate eramaade arvu (tabel 6.1.3).

Juhul, kui maaomanik keeldub pakutavast vodrandamistehingust, on kohalikul
omavalitsusel vastavalt kinnisasja sundvddrandamise seadusele (vastu voetud
31.03.1995) 0digus taotleda kdnesoleva maa sundvdOrandamist. Vastavalt nimetatud
seadusele on kinnisasja sundvodrandamine kinnisasja vddrandamine omaniku
nousolekuta Uldistes huvides diglase ja kohese hlivitamise eest (KASVS, § 2 Ig 1). Sama
seaduse § 3 Ig 1 p 7 lubab sundvddrandamist Uldistes huvides avalikult kasutatava tee
ehitamise eesmargil.

* Vastavalt standardile EVS 843:2003 on (ihe parkiatia suuruseks 2,5x5 m, manédverdusruumi lisamisega
2,57 m.
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Tabel 6.1.3: Eramaade arv kergliiklusteede trassidel

Trassi nimetus Trassile jddvate eramaade arv
Pajusti-Kakumae-Viru-Jaagupi kalmistu 41
Rannapungerja tee -Vetiku-Modriku 45
Vinni - Vilgu teerist 5
Vinni (POllu tn)-Kabelimae 1
Rakvere-Lepna-Madapea 32
Rakvere (Pdhjakeskus)-Haljala (valla 18
piirini)

Rakvere-Kadrina (valla piirini) 10
Rakvere-Torma kiila 2
PSlula-Ulvi

Ulvi-Kabala 14
Ulvi-Mbdedaka 15

Hooldamiskulud

Hoolduskulude puhul tuleb teemaplaneeringus kajastuvaid hindasid kasitleda
suurusjarkudena, mis tapsustuvad vastavalt objektide hoolduse korraldamisele
ning reaalsele olukorrale turul.

Vaéljaehitatud kergliiklustee hooldamise (sh talihooldus) maksumuse suurusjarguks on
hinnanguliselt 4900.-/km aastas. Andmed parinevad SA Eesti Terviserajad 2007. aastal
tehtud kalkulatsioonidest. Nimetatud maksumus hdlmab igapaevast hooldust (sh
prugikoristus), kuid ei sisalda suuremaid parandus- ja remonttdid. Hoolduskulude suurus
erineb oluliselt hooajati, suvised kulud on talvistega vorreldes ligikaudu 2 korda
madalamad.

Kergliiklusmarsruutide hooldamiskulude arvutamisel on I|dhtutud prigiveo hindadest
asjassepuutuvates kohalikes omavalitsustes - tiihjendamist vajavad istumiskohtadesse
paigaldatud prigikastid. Arvestuslikuks hinnaks on vdetud 1200.- (he prigikasti
tihjendamise eest aastas.

. eea ™y
@ Hendrikson & Ko 8%%2[‘} grants

Rahastatud Islandi, Liechtensteini ja Norra poolt EMP finantsmehhanismi ning Norra finantsmehhanismi vahendusel
Supported by a grant from Iceland, Liechtenstein and Norway through the EEA Financial Mechanism and the Norwegian Financial Mechanism



40

Tabel 6.1.4: Kergliiklusteede rajamise ja hoolduse orienteeruv maksumus.
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TAHIS-
tahis- TATAVATE KOGU- KOGU-
TEE RAJAMISE TUNNELITE [tatavate ULEKAIKUDE |VALGUSTUSE [MAKSUMUS MAKSUMUS HOOLDUS-
PIKKUS |MAKSUMUS |tunnelite [MAKSUMUS |ulekédikude |[MAKSUMUS |RAJAMINE valgustuseta valgustusega KULUD
TRASS km tuh kr arv tuh kr arv tuh kr tuh kr tuh kr tuh kr tuh kr aastas
Vinni vald
Pajusti-Kakumaée-Viru
Jaagupi kalmistu 6,23 11214 0 0 4 40 4984 11254 16238 30,527
Rakvere (Tartu tn) -
Piira rist alternatiiv 1
ja 2* 0,58 1044 1 1350 2 20 464 2414 2878 2,842
Torma-Piira rist-
Pajusti olemasolev
tee 5,85 0 0 0 0 0 4680 0 4680 5,145
Pajusti (Kitsekopli tn)-
Vinni (Sdpruse tn) 1,04 1872 0 0 1 10 832 1882 2714 5,096
Pajusti (l&bi tammiku)4{0,54+1,72
Vinni -M&driku +1,84 3096 0 0 1 10 1376 3106 4482 8,428
Rakvere
(Rannapungerjatee)-
Vetiku 3,92 7056 1 1350 0 0 3136 8406 11542 19,208
Vetiku-Mddriku 249 4482 0 0 0 0 1992 4482 6474 12,201
Vinni-Vilgu teerist 1,62 2916 0 0 1 10 1296 2926 4222 7,938
Vinni (Pollu tn) -
Kabelimée 1,14 2052 0 0 1 10 912 2062 2974 5,586
Rakvere (Vabaduse
tn)-Piira kogujateed-
Kiivitaja tn-Ragavere
tee 2,59 4662 0 0] x X 2072(4662+x 6694+x 12,691
Piira (vet.ravila)-Neffi
tn-Piira kog